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Vorschlag der Nautischen Vereine:

Einbindung der deutschen Lotsen in die
Noffall-Konzepte des Havariekommando

Die Bundesstelie fir Seeunfalluntersuchung hat nunmehr den Untersuchungsbericht zur Strandung des
Frachters ,,Glory Amsterdam” am 29.10.2017 vor Langeoog vorgelegt. Abgesehen von vielen verschie-
denen Faktoren, die letztendlich zur Strandung fihrten ist deutlich erkennbar, dass massive Kommunika-
fionsdefizite zwischen der Besatzung und den beteiligien Behdrden den weiteren Verlauf der Ereignisse
drastisch beeinflusst haben. Die genannten Nautischen Vereine schiagen deshalb vor, die hohe jeder-
zeit verfUgbare Fachkompetenz der deutschen Lotsen als Fachberater in das Training und die Strategie
bei zukinftigen Havarien einzubinden.

Die bisherigen Einsatzkonzepte sehen vor, dass die Kommunikation mit der SchiffsfGhrung eines Havaris-
fen Uber Funk zwischen der jeweiligen Verkehrszentrale (VKZ) und dem OSC abgewickelt wird. Auch
wenn im vorliegenden Fall die Defizite bei der Kommunikation in englischer Sprache extrem waren,
bleiben fUr internationale SchiffsfOhrungen zusétzliich die Probleme beim Versténdnis der nationalen Ab-
ldufe und Strukturen des Unfalimanagements. Diese zu vermitteln, ist unter extremen Bedingungen Uber
Funk schwierig!.

Deshalb ist in den Einsatzkonzepien vorgesehen, ein ,,Boarding Team" auf dem Havarisien abzuseizen,
welches die SchiffsfGhrung einerseits bei der seemdnnischen Handhabung der AblGufe unterstUtzt, an-
dererseits aber auch eine direkte einwandfreie Kommunikation der Einsatzkréfte mit der SchiffsfOhrung
garantiert. Auch wenn im vorliegenden Fall der Einsatz des ,,Boarding Teams" scheiterte und daraus die
BSU die Konseqguenz eines landgestitzten Boarding Teams ableitet, bleibt festzustellen, dass die Zeit-
spanne von Uber fOnf Stunden? bis zum Einfreffen des Hubschraubers f0r den Einsatz als viel zu lang be-
trachtet werden muss.

t Siehe dazu auch FuBnote Nr. 76 auf Seite 130 im Unfalibericht und auf Seite 155

2 Erkennbarkeit der Notlage um 06.18 Uhr nach Notmeldung des Kapiténs; um 11.20 Uhr erreicht der Hubschrauber das Einsatzge-
biet zur Autnahme des ,,Boarding Teams*
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Bereits in dieser langen Phase gab es entscheidende Missverstéindnisse im Verlauf der Kommunikation
{Zustand der Hauptmaschine und des Ruders, Slippen oder Fieren des Ankers, Funkfion des Notschlep-
pers, Rechtsverbindlichkeit der Anweisungen der VKZ, Funktion des ,,Boarding Teams", Rolle des HK und
vieles mehr). Diese Unklarheiten hatten in jedem Falle durch einen fachlich kompetenten Berater wie
z.B. einen deutschen Lotsen auf der Bricke der ,Glory Amsterdam* verhindert werden kénnen.

Die Nautischen Vereine stellen dazu fest:

1.

Es gehort zur Kernkompetenz der deutschen Lotsen, mit allen SchiffsfOhrungen unabhéngig von
deren englischen Sprachkenntnissen gerade in nautischen Extremsituationen eindeutig auf pro-
fessioneller Ebene zu kommunizieren. In ihrer Rolle als quasi ,,Koordinator und Kommunikator*
gehort es dabei zum téaglichen Ablauf, die Strukturen des deutschen Verkehrssicherungssystems
zu erldutern und die jeweiligen Kompetenzen eindeutig zu Obermitteln.

Die SchiffsfUhrungen vertrauen im Allgemeinen dem Rat eines Lotsen und erkennen diesen als
Partner auf ,,nautischer Augenhohe" in der fachlichen Kompetenz an. ks dirfte kaum vorkom-
men, dass der Kapitdn die Annahme eines {oder besser zweier) Lotsen wie im Fall des ihm unbe-
kannten ,Boarding Teams" abgelehnt h&tte.

Die ca. 800 deutschen Lotsen Uben ihre Tatigkeit im ,,hoheitlichen Auffrag unter staatlicher Auf-
sicht” aus und sind somit fUr die beteiligten Behdrden gleichfalls ein anerkannter Ansprechpart-
ner. An der gesamten deutschen KUste stehen 24/7 ortskundige Lotsen in ausreichender Zahl zur
VerflGgung. Es kénnten revierbezogen durch das Havariekommando speziell ausgebildete
Gruppen von freiwilligen Lotsen als Fachberater in behoérdiichem Auftrag zusammengestelit
werden, damit in kUrzester Abrufzeit diese Kompetenz zur VerfUgung steht.

Die BSU hat gemdB Bericht3 ,,mit Verwunderung Berichte zur Kenntnis genommen®, dass in dem
gleichen Zeifraum der Havarie mehrere Lotsenversetzungen per Helikopter in der Deutschen
Bucht problemios abgewickelt wurden, obwohl dies gemd&B entsprechender Verordnungen
nicht statthaft gewesen wdare. Es sollte zur Kenninis genommen werden, dass die Helikopter-
Versefzungen im Lotswesen mit einer unter allen Bedingungen geschulien Crew und seif Jahren
unfallfrei durchgefUhrt werden. Ob und unter welchen Bedingungen ein Abwinschen von der
Besatzung des Helikopters oder den beteiligten Lotsen abgelehnt wird, sollte durch deren Situa-
tionseinsch&tzung und nicht eine Verordnung geregelt werden. In enger Anlehnung an die tag-
lichen Verfahren im Lotsenversetzwesen solliten deshalb die Versetzhubschrauber und deren Be-
satzungen fUr den umgehenden Einsatz genutzt werden. Zie! sollte es sein, in den deutschen KUs-
tengewdssern innerhalb einer Stunde einen Lotsen als Berater fUr die Kommunikation und Koor-
dination auf einem Havaristen absetzen zu kénnen.

Im Untersuchungsbericht wird die mangelhafte AusrUstung des ,,Boarding Teams” thematisiert4.
Alle Lotsen verfugen in ihrer persénlichen AusrUstung Uber die modernsten UKW-Seefunkgerdte
mit der hdchsten erlaubten Sendeleistung und zusatzlich Uber eine moderne ,,Portable Pilot Unit"
mit der unabhdngig von den Bordsystemen alle Lagedetails erfasst und mit dem OSC auch Uber
Dateien kommuniziert werden kénnte.
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3 Unfallbericht Seite 120
4 Unfallbericht Seite 176 Absatz 5.4



